AIRBRUSH MASKIERUNGSSTECHNIKEN UND UNTERGRUND

Der heutige Abschnitt wird sehr praktisch sein und mit Fotos reich illustriert. Es ist unmaoglich, in so kurzer
Zeit die wichtigste Titigkeit bei Benutzung des Aerografes - also Maskierung, zu besprechen. Maskierung
besteht in bewuflter Verdeckung von Stellen, die wir nicht anstreichen wollen und in Freilegung von Fliichen,
die zu dieser Zeit anzustreichen sind. Man kann sagen, dass Airbrush in der realistischen Malerei ein Malen
mit Schablonen ist. Da die Mehrheit der Schablone mithilfe eines kleinen graphischen Messers ausgeschnitten
wird, kann man auch von einer Zeichnung mit der Schneide sprechen. Mit dem Aerograf tragen wir die Farbe
auf und modellieren nur das freigemachte Bildfragment. Uber das Ganze entscheidet gute Zeichnung und die
sie begleitenden Schablone, Maskierungen. Uber Bestiindigkeit und technologische Qualitiit einer Illustration
entscheidet dagegen immer ihr Fundament, also die richtig vorbereitete Fliche. Heute beschreibe ich die zwei

populirsten Untergriinde: Metall und Kunststoff.

Beginnen wir mit der Autokarosserie. Ist sie mit typischem
Acryllack bedeckt, dann reicht es, die gewihlte Fliche von
der restlichen abzutrennen und sie gut zu mattieren. Dann
kann man beginnen, die Zeichnung aufzutragen. Soll die
Karosserie mit Lack von ungewisser Herkunft {iberzogen

sein, dann ist es am besten, sie sicherheitshalber mit Grund-
anstrich und Acryllack zu bedecken. Es ist selbstversténdlich,
dass es sich am bestem auf Weillem malen ldsst. Wenn die
Karosserie eine andere Farbe hat, dann ist das ein Problem.

Weil Airbrush wesentlich als Lasuranstrich ausgefiihr
wird, tibermalen wir leicht die gewéhlte Flidche mit
weillem Acryllack. Bei Kunststoffteilen sollen wir -je
nach Kunststoffart- zum Lack entsprechende Mittel
zugeben, die seine Elastizitdt sichern. Bei jeder Arbeits-
etappe vergessen wir nicht, die aufgetragene Schicht
matt zu machen, wenn sie Glanz bekommen hat.
Die ,,nahe” Maskierung fithren wir mithilfe von einer
guten Abdeckfolie oder einem Band durch, Maskierung
von entfernten Fldchen dagegen mit einem Wachspapier,
und von den Ferneren mit einer billigen Folie. Bei

Maskierung mit selbstklebenden Stoffen soll man auf
deren Rand achtgeben, der wihrend des Anstriches
groBBem Farbedruck ausgesetzt wird und infolgedessen
ekelhaftes ,,Auslaufen* der Farbe unter den Rand verur-
sachen kann. Beim Ankleben von Béndern und Folien
an die Karosserie soll man sie nicht aufspannen, sondern
sie ihrer natiirlichen Spannung gemif auflegen. Diese
Stoffe dndern nach Aufnahme der Farbe ihre Spannung
und l6sen sich dann an Prefteilen der Karosserie.



Die néchste Gefahr ist die Qualitit des Klebstoffes der
Maskier materialien. Wenn z.B. das Band zu lange ange-
klebt bleibt, konnen Reste vom Klebstoff iibrigbleiben.
Das Maskiermaterial mag niedrige und Lacke hohe
Temperaturen, das ist ein Widerspruch, aber man muss
damit fertig werden. Bei einer schwierigeren Ausflihrung
muss die Abdeckfolie oft einige Wochen lang an der
Karosserie haften.

In dieser Zeit werden mehrere Schichten von Lack auf-
getragen, der antrocknen muss. Das bietet ausreichend
viele Gelegenheiten, dass man einen Fehler macht, oder
dass Méngel des Stoffes zum Vorschein kommen. Der
Klebstoff bei Maskiermaterialien dient nicht zu dauer-
hafter Befestigung. Bewahren wir also diese Materialien
kithl und dunkel auf.

Diese Ratschldge beziehen sich natiirlich auf alle fiir Anst-
reichen bestimmte Untergriinde, wie: Papier, Folie, Kunst-
stoff, Karosserie. Gehen wir jetzt zu mehr forgeschrittenen
Beispielen als maskierte Rechtecke, Kreise oder Sternchen
iber. Wenn wir emporsteigen und es notig haben, eine Illu-
stration, die 20 Mal groBer als die Seite dieser Zeitung ist,
fotographisch wiederzugeben, dann gewinnen die erwéhnten

Ratschlige an Bedeutung.

Die sich neben diesem Text befindenden Fotos zeugen
von grofer Geduld, die man haben muss, wenn man
z.B. ein Tornetz im “Negativ* und dann im “Positiv*
maskieren muss. Das ist ein Beispiel flir zwei Bilder,
die gleichzeitig wirken. Es wurde hier auch die optische
Perspektive beibehalten, wo die entferneten Objekte an
“Schérfe* verlieren- Schablonenkanten. Die sich niher

befindenden Objekte gewinnen an Schirfe, was bewirkt,
dass das Bild noch realistischer vorkommt. Der End-
effekt ist im Untenstehenden zu sehen. Die Verbindung
von drei Bildern: antarktischem Wasser im Hintergrund,
Sitzreihen fiir die Zuschauer im Stadion und Stadion-
rasen, und dem dreifarbigen Tornetz im Vordergrund.
Diese Ebenen, Schirfen und Perspektiven dienen dem

Kunden zu Betonung der Hierarchie der benutzten
Bildelemente und ihrer Bedeutung. Das alles kann man
erzielen, indem man entsprechende Maskierungs-
methoden anwendet. Von scharfen Kanten iiber diffuse
Personen- und Objektrander. An dieser Stelle mochte
ich die Konseqenz der Maskierungssart auf verschiede-
nen Oberflachen erwdhnen. Dies bebildern die Unten-



stehenden Fotografien. Ein groBes Liiftungsgitter und die
Notwendigkeit, an dieser Stelle das Objekt zu placieren.
AuBerst wichtig ist hier das richtige Ankleben von Schab-
lonen. Der Effekt von Ausfiihrungsprizision ist unten zu
sehen. Das fast nicht bemerkbare Liiftungsgitter. Im Be-
reich des Objeks fillt es natiirlich leichter, eine Korrektur
zu machen. Schlimmer ist es, wenn Fehler auf reguldren
Hintergriinden vorkommen, auBlerhalb des Objekts. Das
nachste Hindernis sind Farbenrdnder, die nach Maskie-
rung verbleiben. Natiirlich muss man si¢ mithilfe von
Schleifpapier nass beseitigen und mit einer Zwischen-
schicht Klarlack iiberziehen - zu effektiverem Abschleifen.

Das alles spricht fiir Nichtanwendung von Basislacken.
Basislacke sind so schnell wie moglich mit Klarlack zu
bedecken und am besten ist es, wenn keiner vorher was
daran ,,bastelt”. Bei Airbrush bewéhren sich die Einkom-
ponentenacryllacke. Nach Abtrocknen kann man sie
schleifen und darauf die nidchsten Schablone kleben. Die
Fotos daneben veranschaulichen wie viele Schablonen-
kanten beim Malen von Eis entstehen. Jedes abgeschlos-
sene Fragment soll: fertig bemalt werden, abgeschliffene
Kanten haben und mattiert werden. Erst jetzt, wenn die
Kanten entfernt wurden, kann man sich an die nachste
Maskierung machen. Alles das betrifft selbstverstindlich
grofle Flichen und Acryllacke.

Spezielle Aerografbestimmte Farben wiren in diesem
Fall eine zu teure Losung. Diese Farben sind auf klei-
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neren Flichen anzuwenden oder bei prizisen Fragmenten
von grolen Gemilden. Im Falle des dargestellten Eises,
wurden mit Kiinstlermalfarben Waffeln und die bunten
Eisrandstreifen gemalt. Alle anderen Elemente wurden
mit Acryllacken ausgefiihrt. Wesentlich bei der Maskie-
rung ist die Reihenfolge. Vor Ausfiihrung von Airbrush
ist es gut, die einzelnen Arbeitsetappen festzusetzen. Dann
brauchen wir nicht, das selbe Bildfragment zweimal zu
maskieren. Am besten ist es, je zwei oder drei nicht anlie-
gende Fliachen freizulegen. Ich fange in der Regel mit
grofleren Elementen an und schlieBe mit Details ab. Ich
mochte daran erinnern, dass wir nach Abmachen von allen
Schablonen zu Malerei “aus freier Hand“ iibergehen. Die
meisten “nichtmalerischen* Grenzen nach Schablonieren
soll man schattieren und somit das Ganze leicht in ein Bild
verschmelzen lassen. Man soll nie vergessen, dass die be-

deckten Elemente die Kontrolle iiber den Grad der Bema-
lung der freien Fliche erschweren. Anfinger haben die
Tendenz zu “Verdunkelung“. Malen wir leicht und tragen
immer weniger Farbe als wir es wollen. Nach Abnahme der
Maskierung erweist sich dann, dass alles gleich geséttigt
ist. Wenn wir damit Schwierigkeiten haben, soll man trans-
parente Maskiermaterialien anwenden. Zu Maskierungs-
thematik gehoren alle Autoelemtente, die nicht abzubauen
sind und die man nicht anstreichen darf: Scheiben, Besch-
lage, Leisten und Zierelemente. Bei deren Bekleben wenden
wir gute Stoffe an, weil diese Maskierung am langsten bleibt
-bis der Klarlack zuletzt kommt.
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